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) Kippvorrichtung fur das gefedeite Fahrerhaus von Nutzfahrzeugen 

Bei einem bekannten gefederten kippbaren Fahrerhaus 
kann das Fahrerhaus wahrend des Kippens, nachdem der 
Fahrerhausschwerpunkt die Kippachse Oberschritten hat 
entweder frei nach vome gegen einen Endanschlag fallen 
Oder es wtrd zwecks Verhinderung einer diesbezuglichen 
Bewegung durch auTwendige Mittel am Hubzylinder verrte- 
gelt 

ErfindungsgemSB wird em Riegel (11) vorgeschlagen, der 
seinerseHs schwenkbar und an eine Koppel (10) angelenkt 
Oder durch einen Hydraulikzylinder (15) betStigbar ist Die 
Gesamtanordnung ist so getroffen, da& bei Normalbetrieb 
des Fahrzeugs der Riegel (11) geldst ist und mithin das Fah- 
rerhaus (2) frei durchfedem kann. Wird hingegen das Fah- 
rerhaus gekippt, schwenkt der Riegel selbsttatig in seine 
Verrlegelungsstellung und greift in eine Schwinge (6) ein. 
die dann fahrerhausfest gehalten ist. Da die Schwinge (6) mit 
dem Hubaggregat der Kippvorrichtung verfounden ist, kann 
dann das Fahrerhaus nur noch die ihm durch das Hubaggre- 
gat aufgezmingenen Bewegungen ausfuhren. 
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^^£S^,S^2X-KSb^^SSMdiMin6 die 5 Mdet ist. Darflber hinaus ist em zwatcs gdenkig zwi- 

fa£^S^S«ie^^rrichtung.nu,besonderedie ^l^.l^^^J^rS^^JtSS^^; 

aSr^ Z^der-KoIbenstangen-ABordnung 10 Koppelgertanges bem Rppra des Fa^ 

s^enkbar mittels einer Schwinge am Fahrerhaus an- dessen ander^ Hebd ak *^PP^™' .»f^^|.°^ 

SSS^fa ungehinSs Durchfedem des Riegels ausgebMet 1^ Die Scbwii^« «!L^JSS" 

ISiS rNonSetrieb des Fahrzeugs zu er- P-'S^^^^^'^l^^,^^^'^^ 

tSbsB. Bet emem Kippvorgang wird die schwenk- ges kSmien dabei entweder am ^'^^^^^.^ 

*^„^i,^»m H«. PflhrerhanssdiwerDiiiifct <fie Ftdirer- FahrgesteU VCTbimden. Im zweiten FaU sind «e Sdiwn- 

^49Tdi'dXS^S^ei^ ^SSJd^&^gcmgd^ 
^SrESSfiSSabgebreoulDieFolgen '^^^^''^t^^t^l^ Am- 

Sf»s^^»:issseis ^ ^^^^^^ 

Fig, l^e Kippvorriehtung in sdiematischer Seitea- 
toSSSSSditelageSendesFahrerfiauszuver- amdcht bei nichtgekipptem Fahrerhaus und normalem 

S^kSSedaslmgdf5nmgeKoIbeii8tai»gei»n- teitung des Kippvorgangs bci mchtgekipptem Fahrer- 

demitdemF^b^selte^wal^tojg^ 3 die Kippvorriehtung nach den Fig. 1 und 2 bei 

StSSTJSffe^2SiSe''SSi 3, hoSeldppSFahrerhausundvenieg^^^^^ 

S KSSS^dlsSrSses auftretenden Reibungs- gestaitmig in den Frfu^rhanartdlungea gemSfi den 

ffi^SS « ""Sii'zeiohnung umfaBt <.e ^g^^g) 
ro*^ Lnx A.yiiuu« gef ederten Fahrerhauses emes Nutzf ahrzeuges ei- 

"Tftauendaiif den vorgenamiten Stand derTechnik ne ausfahrbare Zy^nder-Kolbe^tangen-Aji^^^ 

ist kaSc mSS. eine Kippvorriehtung der die zwischen Fahrerhaus (2) und ^f^^f^^^f^ 

S5^^^Te?S^haffen.dfebaulicheinfech ^-^^^'^'^.^^f'^.^St^^^^- 

^EundOTveriassig im Bettieb ist, insbesondere 45 gen-AnordnungausememhydraulBcfabetatigtenZyhn 

^Sn^d^^SKrSLes Xend des Kip- der (3) mid ,T^«h'^r 
J^S^fSemkleinenKippwinkeldesFah™,^ ^^^^'M^f S^f^rbi^STS kJ 

Wesen der Eriindmig ist eine am Hubaggregal ange- oben genchtete Lage ei^ wahrend die Schwinge (6> 
lerfcteSSiK, dieXch einen am Sch^enanlenk- 55 winkBgzm-Kolbenstange(4) angeordnetuit 
^^^^^^^^^tkff^bt.d^s^^rsdts Das(weiternichtveranschauhchte)Fahrerhaus{2)^ 
^"S^SS^SbewSmgdesFahrer- -jj/f ^^,^^^"^1^^ 

hanses verschwenkt wenien kann. und rwar gegoaan- Kippacbse (P 1) schwenkbar am FahrgesteU 15) ange 
SSSSS^pShauses. DaduKt lenkt und kami gemiB Zeichnung durch Aurfahr^der 
bd S Hochkippvorgang der Riegd 60- Kolbenstange (4) na^ vorne ""^ Gegenuhrzejgeimn 
SeuTs^e die Schwinge v^egS Stellung. Es geMppt werden. Das F^Ju^^S "^f^^Z 
ergibt sich ein emfacher mechanischer Aufbau. wobet FahrgesteU (5) grfedert wie dmch die Feder (12) on 
dieEnbanlagedesKippzylindersvariabelistDieFunk- AusfOhrrngsbeispielgezagtwuri _ , 

tion der K^vorrichZg ist unabhangig von der Lage Die KippvornAtung (1) umfaBt g^^^^Jg. Ite 
des FahrerhLschwe^Siktes. StoBartige Bdastungen 65 3 femer einen Riegel (Hi der ak 
bSnKippendesFal^bausesscheidenaus. ausgebildet und inn Ae ^dtee^S) 

In^besonderenAusfiihrungsbeispielumfaBtdie schwenkbar ist Diem der Z«^mgna<^otenge^^ 
Kippvonicfatmig ein zwischen Fa^rhais und Fahrge- tete Hebelseite des Riegels (11) ist das eigenthche Fie- 
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geleingriffsteil, das nachfolgend noch erortert wird Die 
andere Hebelseite des Riegels (11) ist im Anienkpunkt 
(PS) an eine Koppel (10) angelenk{ deren anderes Ende 
fahiTjestellfest in der Schwenkachse (PT) angelenkt ist 
Die Schwenkachse (P7) der Koppel (10) ist hierbei ex- 5 
zentrisch zur Kippachse (PI) des Fahrerhauses (2) in 
dichter Nachbarschaft angeordnet, insbesondere direkt 
unterhalb der Kippachse (PI). SSmtliche Anienkpunkte 
{Pi bis P7) des Fahrerhauses (2), des Zylinders (3X der 
Kolbenstange (4), der Schwinge (6X des Riegels (11) so- 10 
wie der Koppel (10) verlaufen achsparallel zueinander 
in Fahrzeugquerrichtung. Die Lage der Anienkpunkte 
sowie die L^gen der vorgenannten Einzelteile sind so 
gew^lt, daB die Schwinge (6) gemaB Fig. 1 bei nichtge- 
kipptem Fahrerhaus wahrend des Fahrbetriebes des 15 
Nutzfahrzeuges ein freies Durchfedern des Fahrerhau- 
ses (2) gestattet Wird die Kolbenstange (4) bei Einlei- 
tung eines Kippvorgangs ausgefahren, schldgt die 
Schwinge (6) gegen einen Endanschlag (7) des Fahrer- 
hausbodens, wie In Fig. 2 veranschaulicht ist. Wird die 20 
Kolbenstange (4) weiter ausgefahren, wird der eigentli- 
che Kippvorgang des Fahrerhauses (2) eingeleitet und 
das Fahrerhaus im Gegenuhrzeigersinn hochgekippt 
Die Gesamtanordnung ist so getroffen, daB hierbei der 
Riegel (11) selbsttatig durch die Hochkippbewegung 25 
des Fahrerhauses im Uhrzeigersinn urn seine Schwenk- 
achse (P5) geschwenkt wird tmd hierbei die Schwinge 
(6) unterseitig gegen den Endanschlag (7) verriegelt Die 
VerriegelungssteUung des Riegels (11) ist in Fig. 3 ge- 
zdgt Der Verriegelungsvorgang wird kiu^ nach Einlei- 30 
tung des Kippvorgangs durchgefuhrt Ersichtlich kann 
das Fahrerhaus (2) daher nur noch die durch die Zylin- 
der-Kolbenstangen-Anordnung aufgezwungenen Be- 
wegungen ausfOhren. Bei einem ZurOckkippen des Fah- 
rerhauses in die Normallage wird dieses kurz vor Errei- 35 
chen der Horizontallage wieder selbsttatig entriegelt 

GemaB den Fig. 4 bis 6 ist eine Kippvorrichtung eines 
Fahrerhauses gezeigt, bei der die Koppelstange (10) des 
AusfQhrungsbeispiels nach den Fig. 1 bis 3 durch einen 
Hydraulikzylinder (15) und eine Feder (16) ersetzt ist, so 40 
daB ein einseitiger Riegel (11) Verwendung finden kann. 
Der Hydraulikzylinder (15) ist parallel zum Kippzylin- 
der (3) der Zylinder-Kolbenstangen-Anordnung ge- 
schaltet, in einer Weise, die nachfolgend beschrieben 
wird 45 

Fig. 4 zeigt das Fahrerhaus . im Fahrbetrieb. Fig. 5 
zeigt das Fahrerhaus zu Beginn des Kippvorganges. Der 
Hydraiilikdruck wird erhdht Dadurch fahrt die Kolben- 
stange des Kippzylinders (3) aus und bringt die Schwin- 
ge (6) am Anschlag (7) zur Anlage. 50 

Wird der Systemdnick weiter erhdht, so schwenkt der 
Hydraulikzylinder (15) den Riegel (11) gegen die Kraft 
der Feder (16) im Uhrzeigersinn um den Anienkpunkt 
(P5). Dadurch wird die Schwinge (6) gegen den An- 
schlag (7) verriegelt 55 

Bei weiterer Erhdhung des Systemdrucks beginnt der 
eigentliche Kippvorgang (Fig. 3)l 

Die Anordnung der Anienkpunkte (^4 und P5) sowie 
des Riegels (1 1) und der Schwinge (6) ist so gewihit, daB 
die vom Riegel (1 1) aufzunehmenden Krifte im Anienk- eo 
punkt (PS) abgestfltzt werden, nachdem der Fahrer- 
hausschwerpunkt die Kippachse uberschritten hat Der 
Hydraulikzylinder (15) ist nur fiir die Bewegung des 
Riegels (11) erforderlich und muB keine weiteren Krafte 
aufnehmeaEr kann daher entsprechendkleindimensio- 65 
niert werden. 

Alle in der Beschreibung erwahnten und in der Zeich- 
nung dargesteilten neuen Merkmale ailein oder in sinn- 
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voller Kombination sind erfindungswesendicli, auch so- 
weit sie in den Anspruchen nicht ausdrOcklich bean- 
spruchtsind 

PatentansprQche 

1, Kippvorrichtung (1) fOr das gefederte Fahrer- 
haus (2) von Nutzfahrzeugen, mit einer ausfahrba- 
ren Zylinder-Kolbenstangen-Anordnung, die zwi- 
schen Fahrerhaus (2) und Fahrgestell (5) angelenkt 
ist, wobei ein Ende der Zylinder-Kolbenstangen- 
Anordnung (4) an eine Schwinge (6) angelenkt ist, 
die schwenkbar ist und im Fahrbetrieb ein ungehin- 
dertes Durchfedern des Fahrerhauses ermdglicht 
und bei einem Ausfahren der Kolbenstange (4), zur 
Durchfuhrung des eigentlichen Kippvorgangs des 
Fahrerhauses durch Spreizung der Zyiinder-Kol- 
benstangen-Anordnung, gegen einen Endanschlag 
(7) des Schwinganlenkteiles verriegelt wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwinge (6) durch 
einen am Schwingenanlenkteil (Fahrerhaus bzw. 
Fahrgestell) schwenkbar angelenkten Riegel (11) 
verriegelbar ist, der mit einem Zylinderanlenkteil 
(Fahrgestell bzw. Fahrerhaus) verbunden ist und 
durch die Kippbewegung des Fahrerhauses (2) ver- 
schwenkt wird 

Z Kippvorrichtimg nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Riegel (11) an eine Koppel 
(10) angelenkt ist die ihrerseits exzentrisch zu der 
Kippachse (Pi) am Zylinderanlenkteil angelenkt 
ist, so daB bei einer Kippbewegung des Fahrerhau- 
ses der Riegel (11) eine Schwenkbeweguhg aus- 
fOhrt 

3. Kippvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Riegel (11) als zweiseitiger 
Hebel ausgebildet ist, dessen eine Seite das eigentli- 
che Riegeleingriffsteil (9) und dessen andere Seite 
an die Koppel (10) angelenkt ist 

4. Kippvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet daB die Anienkpunkte {P 1 
bis P7) des Fahrerhauses (2), des Zylinders (3) und 
der Kolbenstange (4) der Kolbenstangenanord- 
nung, der Schwinge (6), des Riegels (1 1) sowie der 
Koppel (10) so gew^lt sind, daB die Schwinge (6) 
am Anfang der Kippbewegung des Fahrerhauses 
(2) durch den Riegel (1 1) verriegelt wird 

5. Kippvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das Riegeleingriffs- 
teil (9) konvex und der Verriegelungsbereich der 
Schwinge (6) entsprechend konkav gewdibt ausge- 
bildet sind 

6. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das Schwingenan- 
lenkteil der Fahrerhausboden oder ein fahrerhaus- 
festes Teil und das Zylinderanlenkteil das Fahrge- 
stell (5) oder ein f ahrgestellfestes Teil sind 

7. Kippvorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Schwingenan- 
lenkteil das Fahrgestell (5) oder ein fahrgestellfe- 
stes Teil und das Zylinderanlenkteil der Fahrer- 
hausboden oder ein fahrerhausfestes Teil sind 

8. Kippvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB das Riegeleingriffs- 
teil (9) konkav und der Verriegelungsbereich der 
Schwinge (6) entsprechend konvex gewdibt ausge- 
bildet sind 

9. Kippvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Riegel (11) als einseitiger 
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Hebdausgebildetist 

10. Kippvonichtiiiig nach emem AnsprQche 1 
bis 9, dadurdi gekennzeidme^ daB die Zylinder- 
Kolbenstaagen-Anordnuiig als Hydraulifcqrtmder 
ausgefuhrtist 5 

11. Kippvorrichtung nach emem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet; daB die Zylinder- 
Kolbenstangen-Anordnung als elektromecham- 
sches Hubaggregat ausg^hrt is^ bd dem die Kol- 
benstangealsGewindespindelundderZyiinderals lo 

Spindelantiieb ausgebildet ist 

12. Kippvorriditung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzdchne^ daB so wohl das Rie- 
geldngrii^tdl (9) als auch der Verriegdungsbe- 
reidi der Sdiwmge (6) konvesc ausgebildet sind. 
13u Kippvorrichtung nach dnem der Anspriidie 1 
mid 5 bis 7, dadurch gekennzddme^ daB der Ri^d 
(11) durdi dnen am Schwing^raianlenkteil angdenk- 
ten weiteren Hydraulikzylinder (15) gegen die 
KrajPtdnerFedar(l6)betatigbarist 20 
14. Kippvorrichtung nadi Anspruch 1^ dadurch ge- 
kennzddmet, daB der wdtere Hydraulikzylinder 
(15) paralid zum Hydraulikzylinder der Zyhnder- 
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